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ОКТЯБРЬСКИЙ СЕЛЬСКИЙ СОВЕТ ДЕПУТАТОВ

БОГУЧАНСКОГО РАЙОНА

 КРАСНОЯРСКОГО КРАЯ

Р Е Ш Е Н И Е

04.03.2024                                    п. Октябрьский                                   № 101/297

Об утверждении Программы 

комплексного развития 

транспортной инфраструктуры 

Октябрьского сельсовета Богучанского 

района Красноярского края на 2024-2034 годы
В целях обеспечения комплексного развития транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета с учётом потребностей жилищного строительства, повышения качества коммунальных услуг и улучшения экологической безопасности, в соответствии с федеральным законом от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», руководствуясь ст. 20 Устава Октябрьского сельсовета, Октябрьский сельский Совет депутатов

РЕШИЛ:


1. Утвердить Программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета Богучанского района Красноярского края на 2024-2034 годы, согласно Приложению.

2. Настоящее решение  вступает в силу со дня его официального опубликования в печатном издании «Вестник депутата» и подлежит размещению на официальном сайте администрации Октябрьского сельсовета oktyabrskij-r04.gosweb.gosuslugi.ru.

Заместитель Председателя Октябрьского

сельского Совета депутатов                                                              З.К. Вализер

Глава

Октябрьского сельсовета





          О.А. Самонь

Приложение 

к Решению Октябрьского 

сельского Совета депутатов 

№ 101/297 от 04.03.2024 г.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края на 2024-2034 годы.
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1. ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края на 2024-2034 годы (далее Программа).

	Основание для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 г. №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации», Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

	Заказчик программы
	Администрация Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края

	Разработчик программы
	Индивидуальный предприниматель Жеребцова Марина Алексеевна 

	Цель программы
	Обеспечение сбалансированного перспективного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Октябрьский сельсовет в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения

	Задачи программы
	а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность (далее - субъекты экономической деятельности), на территории муниципального образования Октябрьский й сельсовет;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования муниципального образования Октябрьский сельсовет;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Октябрьский сельсовета;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью Октябрьского сельсовета;

д) создание условий для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- Сохранение и развитие муниципальных маршрутов автомобильного транспорта;

- Увеличение доли пешеходных переходов, тротуаров, соответствующих требованиям до 100%;

- Уменьшение числа зарегистрированных дорожно-транспортных происшествий на 1 случаев в год;

- Ремонт улично-дорожной сети.

	Сроки и этапы реализации программы
	С 2024 по 2028 годы и на период до 2034 года.

Этапы:

- I этап: 2024-2028гг.;

- II этап: 2029-2034гг.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	Мероприятия программы (инвестиционные проекты) направлены на развитие объектов транспортной инфраструктуры по направлениям:

а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта;

б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов;

в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства;

г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения;

д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;

е) мероприятия по развитию сети дорог поселений, городских округов.

ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков;

з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем;

и) мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения;

к) мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объем финансирования – 14770,0 тысяч рублей.

Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ.

	Ожидаемые результаты реализации Программы
	-Повышение качества, эффективности и доступности транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности сельского поселения;

-Обеспечение надежности и безопасности систем транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края

2.1. Анализ положения Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края.

Богучанский район расположен в северо-восточной части Красноярского края и относится к территориям приравненным к Крайнему Северу. С востока на запад территорию района пересекает река Ангара. Район является пятым по площади муниципальным образованием в Красноярском крае, занимая площадь 54,0 тыс. км2 с протяженностью с юга на север 280 км и с запада на восток 230 км. По данным на 01.01.2023 года в районе проживает 42 460 человек. По численности жителей район занимает второе место в Красноярском крае (за исключением городских округов) и первое место среди районов промышленного района «Нижнее Приангарье». Плотность населения составляет 0,8 чел/км2. Сопредельные территории: север: Эвенкийский район, восток: Кежемский район, юго-восток: Иркутская область, юг: Абанский район, юго-запад: Тасеевский район, запад: Мотыгинский район.

Для территории района характерно средне- и мелкоселенное ареальное расселение зоны средней тайги, характер расселения – долинный редкоочаговый. В связи с тем, что хозяйственное становление района во многом было обеспечено развитием лесопромышленного комплекса Нижнего Приангарья, населенные пункты территории имеют относительно высокую людность, так как лесозаготовка в основном велась трудозатратными способами. Октябрьский сельсовет входит в тройку населенных пунктов района имеющих численность населения более 5 тысяч жителей. 

Территория  Октябрьского  сельсовета  имеет  достаточно  выгодное  географическое  положение.  В  настоящее  время  внешние  и  внутренние транспортно-экономические  связи  осуществляются  автомобильным и  железнодорожным видами транспорта.

Местное самоуправление осуществляется на всей территории Октябрьского сельсовета  в  пределах  границ,  установленных  Законом  Красноярского  края  от  25.02.2005  года  №  13-3104  (ред.  от  23.04.2013  г.)  «Об  установлении  границ  и соответствующим  статусом  муниципального  образования  Богучанский  район  и находящихся в его границах иных муниципальных образований». 

Октябрьский сельсовет наделен статусом сельского поселения и расположен в  южной  части  Богучанского  района.  П. Октябрьский (административный центр),  д.  Малеево  входят  в  состав Октябрьского  сельсовета.  

Расстояние от п. Октябрьский до 
административного центра составляет 130 км, от д. Малеево 135 км.

Площадь территории п. Октябрьский - 8950,8 га, д. Малеево - 994,5 га.

Октябрьский  сельский  совет  входит  в  структуру  районов  Нижнего Приангарья. В связи с запасами лесных, водных ресурсов и полезных ископаемых  предусмотрено  развитие  территории  Октябрьского  сельского  совета. Сложившееся  сельское  расселение  отражает  тесную  взаимосвязь  физико-географических  условий,  исторических  особенностей  заселения  территории  и ее хозяйственного освоения.

Октябрьский сельсовет расположен  вдоль  реки  Чуна,  что  обуславливает расчлененность планировочной структуры селитебных территорий. Направления улиц д. Малеево определяются изгибами береговой линии. 

2.2. Социально-экономическая характеристика Октябрьского сельсовета Богучанского муниципального района Красноярского края.

Климатическая характеристика

Климат региона разнообразный. Красноярский край, площадь которого захватывает умеренный, субарктический и арктический климатические пояса, разделяют на 5 областей. Самый суровый климат в северной области. Высокие морозные температуры, холодная ветреная зима, короткое лето. На Таймырском полуострове практически всегда минусовая температура воздуха, даже летом она часто бывает ниже нуля. На островах, находящихся в акватории океана, морозный период продолжается круглый год, а земля покрыта снегами.

В центральной, западной и восточной частях региона короткое жаркое лето с сухим климатом, долгая суровая зима.

Богучанский район расположен в зоне резко континентального климата, с коротким теплым летом, продолжительной холодной зимой, затяжной дождливой осенью. Абсолютная минимальная температура воздуха может достигать - 54°С, абсолютная максимальная температура +38°С. Среднемесячная температура за год составляет - 2,6°С. В январе средняя температура составляет - 24,4°С, в июле - + 18,8°С. В среднем, количество дней с отрицательной температурой составляет 150-170 дней в году. Среднегодовое количество осадков составляет 377 мм. В среднем 65% всех осадков приходится на период с мая по сентябрь. В течение холодного периода, с октября по апрель, среднее количество осадков (132 мм) выпадает в виде снега. Пик средней относительной влажности (около 76 %) приходится на период с августа по февраль. Устойчивый снежный покров со средней толщиной 33 см в среднем сохраняется на полях в течение 175 дней в году, с 25 октября по 18 апреля.

Анализ экономической ситуации

По экономико-географическому районированию территории Красноярского края Богучанский район относится к Богучанскому промышленному узлу. Богучанский район - наиболее динамично развивающаяся северная территория Красноярского края. Экономической основой района, его социальной гарантией, постоянным источником формирования бюджета является хозяйственная деятельность лесопромышленных предприятий. 

Ведущая отрасль хозяйства Богучанского района, как в прошлом, так и на современном этапе - лесозаготовки и деревопереработка. Сегодня доля лесного комплекса составляет 95% в общем объеме производства в районе. Около 6% производимой предприятиями лесной отрасли продукции потребляется внутри района, а остальная вывозится за его пределы, в основном, в виде круглого леса (пиломатериалы занимают незначительную долю). Глубокая переработка леса в Богучанском районе не развита. Лесные ресурсы не восстанавливаются в полной мере. Поэтому необходимо найти иную составляющую для экономического развития района.

Демографическая ситуация и анализ численности населения

По данным Администрации Октябрьского сельсовета Богучанского района Красноярского края, численность населения по состоянию на 01.01.2023 год составила 5576 чел.

За последние 5 лет динамика численности населения Октябрьского сельсовета имеет стабильный характер, с небольшим снижением численности населения в 61 чел.

Динамика численности населения напрямую зависит от двух основных показателей: естественного прироста (убыли) населения и его миграционного прироста (убыли).

Основной сферой приложения труда в Октябрьском сельсовете, как и для многих сельских муниципальных образованиях Богучанского района, служат лесозаготовки и деревопереработка. Помимо лесного хозяйства также востребованы на территории сельсовета и первостепенные социально-значимые отрасли (образование, здравоохранение, культура и пр.) и обслуживающие сферы (торговля, транспорт, связь и пр.)

Представленная структура рынка труда Октябрьского сельсовета слабо дифференцирована по видам деятельности в силу ограниченности статистических данных по территории.

Низкие темпы развития экономики сельсовета, в совокупности с достаточно низким уровнем жизни, не всегда обеспечивают положительное сальдо миграции в Октябрьском сельсовете в последние годы. Стабильность демографической ситуации на территории сельсовета возможна при:

- повышении уровня жизни населения;

- пропаганде здорового образа жизни;

- поддержки многодетных и малообеспеченных семей;

- развитии физической культуры и спорта;

-повышении уровня образовательных, лечебных и культурно-просветительных учреждений.

- строительства нового жилья.

2.3.Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Транспортно-экономические связи Октябрьского сельсовета осуществляются в основном автомобильным видом транспорта. 

Автомобильный транспорт

Уровень обеспеченности легковым автотранспортом населения на 2023 год достиг уровня 320 автомобилей на 1000 жителей, прогнозируется увеличение уровня обеспеченности легковым автотранспортом на расчетный срок (до 2034 года) до 330 автомобилей на 1000 человек.

Предполагается, что ведомственные и грузовые автомобили будут находиться на хранении в коммунально-складской и промышленной зонах. Хранение грузового транспорта и автобусов в селитебных территориях недопустимо. Большинство легковых автомобилей будет храниться на приквартирных (приусадебных) земельных участках малоэтажной застройки.

Внутри поселковый общественный транспорт в муниципальном образовании в настоящее время отсутствует. В Богучанском районе имеется сеть пригородных автобусных маршрутов и несколько частных такси, которые успешно развиваются на территории района. Для доставки рабочих кадров до мест приложения труда используется ведомственный автомобильный транспорт. По территории муниципального образования Октярьский сельсовет автомобильные дороги федерального значения не проходят.

На территории п. Октябрьский расположена 1 АЗС.

Пассажирские услуги населению на территории Богучанского района оказывает БМУП «Районное АТП» располагающийся в с. Богучаны, маршруты Октябрьского сельсовета представлены в таблице 2.3.1

Маршруты пассажирских перевозок

Таблица 2.3.1

	Порядковый номер маршрута регулярных перевозок
	Наименование маршрута регулярных перевозок
	Про-тяжен-ность марш-рута, км
	Виды транспортных средств и классы транспортных средств, которые используются для перевозок по маршруту регулярных перевозок, максимальное количество транспортных средств каждого класса
	Дата начала осуществле-ния регулярных перевозок

	200
	"Такучет - Октябрьский"
	71
	Автобус (М3), 
малый 1Т/С
	05.07.2007

	204
	"Чунояр-Богучаны"
	158,2
	Автобус (М3), 
малый 1Т/С
	05.07.2007


Показатели деятельности автотранспорта по муниципальным маршрутам представлены в таблице 2.3.2.

Показатели деятельности автотранспорта по муниципальным пассажирским маршрутам регулярных перевозок

Таблица 2.3.2

	Показатель
	Ед. изм.
	2022

	Охват населенных пунктов регулярным автобусным сообщением
	%
	100

	Количество выполненных рейсов по маршрутам
	ед.
	4

	Количество перевезенных пассажиров
	чел.
	н/д


Помимо автобусного сообщения население муниципального образования передвигается на частном легковом транспорте.

Водный транспорт

На территории муниципального образования водного сообщения не организовано.

Воздушный транспорт

Воздушное сообщение отсутствует. Ближайший к муниципальному образованию аэропорт находится в с. Богучаны.

Железнодорожный транспорт

По территории сельсовета проходит однопутный неэлектрофицировнный участок. Ближайшая железнодорожная станция «Чунояр». В настоящее время от ж/д станции осуществляются 4 пассажирских маршрута по направлениям: Красноярск-Карабула; Карабула-Красноярск; Решоты-Чунояр; Чунояр-Решоты, и грузовые перевозки по маршрутам: Решоты-Карабула, Карабула-Решоты.

2.4.Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения и иные показатели (скорость, плотность, состав и интенсивность движения потоков транспортных средств, коэффициент загрузки дорог движением и иные показатели, характеризующие  состояние дорожного движения), оценка качества содержания дорог.

Все транспортные связи МО с районным центром, соседними МО Богучанского района, г. Красноярск и с соседними районами осуществляются автомобильным транспортом. Перевозки грузов осуществляют как специализированными автотранспортными предприятиями, так и всеми хозяйствующими субъектами района и МО.

Перечень автомобильных дорог местного значения муниципального района (проходящие в границах МО) представлены в таблице 2.4.1.

Таблица 2.4.1

	Наименование автодорог
	Местоположение

(адрес)
	Категория
	Характеристики автодорог

	
	
	
	Протяженность км
	ширина дороги м


	придорожная 

полоса


	Тип покрытия

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Автодороги местного значения

	10. 04 ОП М3 04H-209 «Октябрьский - Чунояр - Осиновый Мыс - Такучет»
	от населённого пункта пос. Октябрьский ул. Энергетиков до населённого пункта пос. Такучет
	
	61,4
	
	
	

	15. 04 ОП М3 04H-214 «Подъезд к Малеево»
	от  а/д  «Октябрьский - Чунояр - Осиновый Мыс – Такучет» до населенного пункта Малеево
	
	0,5
	
	
	


Улично-дорожная сеть муниципального образования Октябрьский сельсовет

Существующая улично-дорожная сеть обеспечивает полноценное обслуживание территорий населенных пунктов: проезд к жилым кварталам, производственным и складским территориям, а также к объектам общественного назначения. Большая часть дорожных покрытий находится в удовлетворительном состоянии, но требует проведения устройства твердого покрытия, ремонта и реконструкции. Общая протяженность улично-дорожной сети местного значения МО составляет около 31,179 км.

Пешеходное движение осуществляется по улицам по основным направлениям трудовых и социально-бытовых связей. Относительная компактность территорий населенных пунктов Октябрьского сельсовета и нахождение основных социально-бытовых учреждений в радиусе пешеходной доступности позволяет определить пешеходное движение как основное.

Предлагаемая транспортная схема организована с учетом сформировавшейся системы улиц и дорог, основных въездов и транзита транспорта, сложившихся трудовых и социально-бытовых связей.

В составе улично-дорожной сети предлагается выделить следующие категории улиц и дорог:

Главные улицы и дороги обеспечивают связь жилых территорий с общественным центром, въездами в населенные пункты и удаленными жилыми кварталами; ширина улицы составляет 20,0–40,0 м, ширина проезжей части 7–8 м.

Основные улицы – обеспечивают связь внутри жилых территорий и связь с главной улицей (ширина улицы составляет 20,0–25,0 м, ширина проезжей части 6,0 – 7,0 м).

Второстепенные улицы и дороги – обеспечивают транспортную связь между основными жилыми улицами и промышленными, коммунально-складскими территориями и внутри поселка. Ширина улицы составляет 15,0–20,0 м, ширина проезжей части 5,5 – 6,0 м:

Перечень автомобильных дорог местного значения МО (автомобильные дороги в границах населенных пунктов поселения) представлен в таблице 2.4.2 и утвержден Постановлением Администрации Октябрьского сельсовета Богучанского района Красноярского края от 16.08.2021 г. №101-п. 

Перечень автомобильных дорог

Таблица 2.4.2

	№ п/п
	Наименование населенного пункта
	Наименование улицы
	Протяженность автомобильной дороги (м)

	1
	п. Октябрьский
	ул. 2-я Пионерская
	379

	2
	п. Октябрьский
	ул. 2-я Советская
	990

	3
	п. Октябрьский
	ул. 8 Марта
	219

	4
	п. Октябрьский
	ул. 9 Мая
	310

	5
	п. Октябрьский
	ул. Больничная
	230

	6
	п. Октябрьский
	ул. Вокзальная
	598

	7
	п. Октябрьский
	ул. Высоцкого
	247

	8
	п. Октябрьский
	ул. Гагарина
	547

	9
	п. Октябрьский
	ул. Железнодорожная
	1 324

	10
	п. Октябрьский
	ул. Заречная
	885

	11
	п. Октябрьский
	ул. Зеленая
	192

	12
	п. Октябрьский
	ул. Комарова
	454

	13
	п. Октябрьский
	ул. Комсомольская
	559

	14
	п. Октябрьский
	ул. Королева
	528

	15
	п. Октябрьский
	ул. Красноармейская
	205

	16
	п. Октябрьский
	ул. Ленина
	1 333

	17
	п. Октябрьский
	ул. Леонова
	165

	18
	п. Октябрьский
	ул. Лесная
	726

	19
	п. Октябрьский
	ул. Лесхозовская
	716

	20
	п. Октябрьский
	ул. Малая
	344

	21
	п. Октябрьский
	ул. Мира
	406

	22
	п. Октябрьский
	ул. Молодежная
	245

	23
	п. Октябрьский
	ул. Нагорная
	492

	24
	п. Октябрьский
	ул. Октябрьская
	192

	25
	п. Октябрьский
	ул. Партизанская
	154

	26
	п. Октябрьский
	ул. Первомайская
	812

	27
	п. Октябрьский
	ул. Пионерская
	1 179

	28
	п. Октябрьский
	ул. Победы
	1 563

	29
	п. Октябрьский
	ул. Пономаренко
	352

	30
	п. Октябрьский
	ул. Привокзальная
	1 464

	31
	п. Октябрьский
	ул. Производственная
	687

	32
	п. Октябрьский
	ул. Промышленная
	489

	33
	п. Октябрьский
	ул. Пушкина
	214

	34
	п. Октябрьский
	ул. Северная
	1 129

	35
	п. Октябрьский
	ул. Советская
	741

	36
	п. Октябрьский
	ул. Солнечная
	1 193

	37
	п. Октябрьский
	ул. Сосновая
	839

	38
	п. Октябрьский
	ул. Строительная
	732

	39
	п. Октябрьский
	ул. Таёжная
	1 251

	40
	п. Октябрьский
	ул. Центральная
	193

	41
	п. Октябрьский
	ул. Шарыпова
	442

	42
	п. Октябрьский
	ул. Энергетиков
	834

	43
	п. Октябрьский
	пер. Больничный
	242

	44
	п. Октябрьский
	пер. Дачный
	133

	45
	п. Октябрьский
	пер. Лесной
	268

	46
	п. Октябрьский
	пер. Новый
	326

	47
	п. Октябрьский
	пер. Подгорный
	212

	48
	п. Октябрьский
	пер. Спортивный
	93

	49
	п. Октябрьский
	пер. Школьный
	259

	50
	п. Октябрьский
	пер. Юбилейный
	193

	51
	п. Октябрьский
	пер. Южный
	256

	ВСЕГО:
	28 536

	52
	д. Малеево
	ул. Береговая
	754

	53
	д. Малеево
	ул. Луговая
	402

	54
	д. Малеево
	ул. Полевая
	331

	55
	д. Малеево
	ул. Рябиновая
	406

	56
	д. Малеево
	ул. Центральная
	750

	ВСЕГО:
	2 643

	ИТОГО:
	31 179


Основными недостатками улично-дорожной сети в муниципальном образовании являются:

- высокий процент УДС с грунтовым покрытием, поэтому постоянно необходимо грейдировать;

- необходимо заасфальтировать центральные улицы;

- необходимо приобрести фонари для освещения улиц;

- необходимо строительство тротуаров.

Оценка качества содержания дорог – удовлетворительное.

2.5.Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).


Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащим частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. Хранение легковых автомобилей  индивидуального  пользования осуществляется  на  приусадебных  участках  владельцев  индивидуальных  жилых домов. Хранение и обслуживание грузовых автомашин осуществляется в гаражах и на открытых площадках предприятий.

Уровень обеспеченности легковым автотранспортом населения на 2023 год достиг уровня 320 автомобилей на 1000 жителей, прогнозируется увеличение уровня обеспеченности легковым автотранспортом на расчетный срок (до 2034 года) до 330 автомобилей на 1000 человек.

2.6.Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между населенными пунктами организовано в соответствии с расписанием. Перевозчиками, которые осуществляют перевозку пассажиров автомобильным транспортом по муниципальному образованию, является предприятие БМУП «Районное АТП». По территории п. Октябрьский проходят 2 муниципальных маршрута №№200, 204. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени в населенных пунктах от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать зону пешей доступности, что применительно к муниципальному образованию Октябрьский сельсовет, данные мероприятия выполняются.

Для движения пешеходов в населенных пунктах предусмотрены тротуары, также движение осуществляется по проезжим частям улиц, что вызывает небезопасную обстановку на дорогах и может привести к возникновению ДТП. 

Велосипедное движение в населенных пунктах осуществляется в неорганизованном порядке. Отсутствуют выделенные велосипедные дорожки. Места для хранения велосипедов отсутствуют.

По итогам анализа проектом предлагается:

- для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. Вдоль основных улиц в качестве покрытия предлагается сборный железобетон, а вдоль второстепенных улиц деревянный настил;

- обустройство мест для хранения велосипедов.

2.8.Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояние инфраструктуры для данных транспортных средств.

Специализированных  автотранспортных  предприятий,  осуществляющих грузовые  перевозки  в  сельсовете  нет.  Услуги  грузового  автотранспорта  оказывают индивидуальные предприниматели и предприятия других отраслей экономики.

2.9.Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только пассажиров, но и для населения. Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушений правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью  функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения  является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.

2.10.Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.

Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье.
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к респираторным и аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергаются воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортной сети, отсутствием дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.

2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения.

В перспективном плане муниципального образования Октябрьский сельсовет определены основные планируемые зоны развития, планируемые микрорайоны развития, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направления перспективного развития населенных пунктов, сформированные в ранее утвержденной градостроительной документации.

Введена четкая дифференциация улиц по категориям в соответствии с п. 11.6 СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

На перспективу предусмотрены следующие мероприятия:

- Строительство улиц местного значения, предназначенных для обеспечения связи новых планировочных районов населенного пункта;

- Выполнение текущего ремонта улиц местного значения на территории населенных пунктов;

- Реконструкция, ремонт, устройство усовершенствованного покрытия на улицах поселка.

Хранение личного автотранспорта жителей индивидуальной застройки предусмотрено на территории приусадебных участков.

Для пешеходного движения проектом предусмотрено устройство тротуаров. 

2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения.

При анализе оценке нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли:

1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 №190-ФЗ (ред. от 04.08.2023) (с изм. и доп., вступ. в силу с 01.09.2023).

2. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 04.08.2023) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации».

3. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 14.04.2023) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 01.09.2023).

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 02.06.2023) «О Правилах дорожного движения».

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».

6. Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года в редакции распоряжения Правительства РФ от 21.11.2021 № 3363-р «О Транспортной стратегии Российской Федерации».

7. Распоряжение Правительства Российской Федерации от 19.03.2013 года № 384-р «Об утверждении схемы территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного транспорта) и автомобильных дорог федерального значения» (с изменениями на 26.08.2023).

В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования.

В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года, а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года, разработка и утверждение программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, требования к которой устанавливается Правительством Российской Федерации, входит в состав полномочий органов местного самоуправления.

В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года  программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения - документ, устанавливающий перечень мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, который предусмотрен также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения должна обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения

Программа позволит обеспечить:

а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;

б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;

в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;

г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;

д) условия для управления транспортным спросом;

е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

2.13.Оценка финансирования транспортной инфраструктуры.

В рамках разрабатываемой программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Октябрьский сельсовет предусматривается реализация и финансирование затрат на обустройство пешеходных тротуаров, расширение и реконструкция улично-дорожной сети, которые позволят существенно улучшить состояние транспортной инфраструктуры муниципального образования и добиться опережающего роста транспортной инфраструктуры для создания экономических предпосылок для расширения инвестиционного потенциала и создания экономических возможностей по организации нового бизнеса и производств на территории муниципального образования Октябрьский сельсовет.

В целом, необходимо отметить, что финансирование транспортной инфраструктуры муниципального образования Октябрьский сельсовет ограничено отсутствием целевого финансирования в условиях значительного износа объектов транспортной инфраструктуры.

По объектам улично-дорожной сети недофинансирование еще значительнее, но оценить объем недофинансирования затруднительно по причине того, что проблема носит общероссийский характер.

Кроме того, объекты улично-дорожной сети значительно изношены, и комплексно решить проблемы поможет лишь проектный подход в рамках целевого общероссийского проекта, с определением базового года и принятием соответствующих нормативов по содержанию улично-дорожной сети и утверждения межремонтных сроков на улично-дорожную сеть местного значения, уточнения категорий дорог, внутриквартальных проездов, четким законодательным определением и делением дорог по принадлежности.

При разработке муниципальной программы на временные периоды до 2034 года данные мероприятия будут утверждены в действующих ценах на момент принятия программы.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории сельского поселения.

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.

3.1.1. Динамика численности населения

Принимается за основу определения перспективной численности населения неизбежность правительственных и прочих мероприятий, направленных на повышение рождаемости и общее улучшение демографической обстановки. 

К комплексным мерам, направленным на повышение рождаемости, общее улучшение демографической обстановки в соответствии с положениями Концепции демографического развития РФ относятся следующие меры:

· всестороннее укрепление института семьи как формы гармоничной жизнедеятельности личности; 

· улучшение репродуктивного здоровья населения путем совершенствования профилактической и лечебно-диагностической помощи; 

· регулирование миграционных потоков в целях создания действенных механизмов замещения естественной убыли населения Российской Федерации; 

· повышение эффективности использования миграционных потоков путем достижения соответствия их объемов, направлений и состава интересам социально-экономического развития Российской Федерации; 

Расчет основных показателей демографической ситуации Октябрьского сельсовета проводился на основе метода трудового баланса, анализа, сложившегося в последние время состояния процессов воспроизводства населения, сдвигов в его половой и возрастной структуре, развития внешних миграционных процессов, территориальных внутренних перераспределений населения. 

Основываясь на заложенных тенденциях демографической и миграционной активности, была определена проектная численность населения поселения, которая к расчетному сроку составит 5662 человек.
3.1.2 Динамика ввода многоквартирных домов, индивидуальных жилых домов 

Основными направлениями дальнейшего развития жилищного хозяйства в сельсовете должны являться:

- переселение из ветхого и аварийного жилищного фонда, переселение из неблагоприятных по санитарно-гигиеническим и экологическим факторам условий проживания;

- увеличение уровня обеспечения жилищ современными видами инженерного оборудования, замена изношенного оборудования;

- благоустройство и организация сформированной застроенной части населенного пункта;

- строительство новых дорог, дорожных развязок и всей необходимой инфраструктуры для более надежного, качественного и безопасного проживания.

Перспективная градостроительная политика в части жилищного строительства будет определяться следующими направлениями:

- постепенная выборочная замена жилищного фонда, который находится в неудовлетворительном состоянии;

- строительство социального жилья для решения жилищных проблем очередников и других малообеспеченных слоев населения. Кроме того, строительство муниципального жилья для расселения из ветхого и аварийного жилищного фонда и выбытия жилья по другим причинам.

- строительство рыночного, элитного, индивидуального жилья для части населения, которые пожелают, и будет иметь возможность улучшить свои жилищные условия.

Возможность сохранения существующей застройки определяется по генеральному плану исходя из технического состояния жилищного фонда и многих других факторов.

Техническое состояние жилищного фонда по селу, в общем, характеризуется как неудовлетворительное почти 70 % строений с большим процентом износа, свыше 60%. 

По анализу показателей видно, что жилищный фонд находится в плохом техническом состоянии, а также некоторые строения размещено в санитарно-защитных зонах от предприятий. 

Так как объем жилищного фонда, который находится в плохом техническом состоянии, очень велик и большая часть его принадлежит частной форме собственности, то выбытие фонда будет происходить постепенно и выборочно в основном без изменения типа и характера застройки.

При принятой численности населения и норме обеспеченности проектный жилищный фонд Октябрьского сельсовета должен составлять не менее 146,7 тыс. м2 на 2034 год.

3.1.3 Перспективные показатели развития муниципального образования

Развитие поселка Октябрьский и деревни Малеево связано с дальнейшим функционированием крупного учреждения ИК-42 ОУХД ГУФСИН России по Красноярскому краю. Функционально посёлок будет связан с лесозаготовительной деятельностью, однако объемы лесозаготовок будут постепенно снижаться ввиду непрофильности функции лесозаготовок для ИК-42 ОУХД ГУФСИН России по Красноярскому краю. Снижение объемов лесозаготовки и деревообработки учреждением МЮ РФ частично будет компенсировано созданием ряда средних и малых производств по заготовке и переработке древесины.

  3.2.Прогноз транспортного спроса сельского поселения, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения.

С учетом сложившейся экономической ситуации, характер, объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.
Все население проживает в зонах благоприятной транспортной доступности административного центра поселения. 

При этом предприятия и организации, предоставляющие автотранспортные услуги населению, обязаны систематически, не реже 1 раза в 5 лет, организовывать обследования пассажиропотока. Полученный в результате обследования материал служит основанием для корректировки маршрутной схемы отдельных маршрутов, составления расписания движения автобусов, организации укороченных маршрутов. Обследование пассажиропотоков проводится в соответствии с действующими нормативными документами.

3.3.Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с районным, областным пунктами будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение, такси), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих сельскохозяйственных предприятий сохранится использование грузового транспорта, транспорт коммунальной службы для вывоза ТКО. 

3.4.Прогноз развития дорожной сети сельского поселения.

Учитывая  экономическую  ситуацию  и  сложившиеся  условия,  необходимо  разработать  и реализовать  мероприятия  по  строительству  новых  и  реконструкции  существующих  участков улично – дорожной сети исходя из требований организации удобных транспортных связей жилых территорий с местами приложения труда и центрами культурно-бытового обслуживания, с учетом наиболее значительных грузо - и пассажиропотоков, а также пешеходной доступности объектов соцкультбыта и мест приложения труда.

Основными направлениями развития дорожной сети сельского поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5.Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.


При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.

Прогноз изменения уровня автомобилизации и количества автомобилей у населения на территории Октябрьского сельсовета.

Таблица 3.5.1
	№ п/п
	Показатели/год
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029-2034

	1
	Количество автомобилей, ед.
	1792
	1799
	1807
	1814
	1822
	1868

	2
	Уровень автомобилизации населения, ед./ 1000 чел.
	321
	322
	323
	324
	325
	330


3.6.Прогноз показателей безопасности дорожного движения


Предполагается незначительный  рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.


Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.

Чтобы не допустить негативного развития ситуации ,необходимо: 

Создание  современной  системы  обеспечения  безопасности  дорожного  движения  на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населенных пунктов поселения; 

Повышение правового сознания и предупреждения опасного поведения среди населения, в том числе среди несовершеннолетних; 

Повышение уровня обустройства автомобильных дорог общего пользования.

3.7.Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения.
Для снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду в условиях увеличения количества автотранспортных средств и повышения интенсивности движения на автомобильных дорогах предусматривается реализация следующих мероприятий: 

  разработка  и  внедрение  новых  способов  содержания,  особенно  в  зимний  период, автомобильных  дорог  общего  пользования,  позволяющих  уменьшить  отрицательное влияние противогололедных материалов; 

обустройство  автомобильных  дорог  средствами  защиты  окружающей  среды  от  вредных воздействий,  включая  применение  искусственных  и  растительных  барьеров  вдоль автомагистралей для снижения уровня шумового воздействия и загрязнения прилегающих территорий. 

 Реализация  указанных  мер  будет  осуществляться  на  основе  повышения  экологических требований  к  проектированию,  строительству,  ремонту  и  содержанию  автомобильных  дорог. 

Основной  задачей  в  этой  области  является  сокращение  объемов  выбросов  автотранспортных средств,  количества  отходов  при  строительстве,  реконструкции,  ремонте  и  содержании автомобильных  дорог.  Для  снижения  вредного  воздействия  автомобильного  транспорта  на окружающую  среду  необходимо  обеспечить  увеличение  применения  более  экономичных автомобилей с более низким расходом моторного топлива.

4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

При  рассмотрении  принципиальных  вариантов  развития  транспортной  инфраструктуры Октябрьского  сельского  поселения  необходимо  учитывать  прогноз  численности  населения, прогноз  социально-экономического  и  градостроительного  развития,  деловую  активность  на территории поселения.

Для достижения цели по развитию современной и эффективной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек в экономике, необходимо решить задачу, связанную с увеличением протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям. Это позволит увеличить пропускную способность дорожной сети, улучшить условия движения автотранспорта и снизить уровень аварийности за счет ликвидации грунтовых разрывов, реконструкции участков автомобильных дорог местного значения, имеющих переходный тип проезжей части.

Для достижения цели по повышению доступности услуг транспортного комплекса для населения в области автомобильных дорог необходимо решить задачу, связанную с созданием условий для формирования единой дорожной сети, круглогодично доступной для населения.

Для достижения цели по повышению комплексной безопасности и устойчивости транспортной системы в области автомобильных дорог необходимо решить задачи, связанные с повышением надежности и безопасности движения на автомобильных дорогах местного значения, а также обеспечением устойчивого функционирования дорожной сети и транспортной безопасности дорожного хозяйства. Дороги местного значения поселения в направлениях движения пешеходов необходимо оборудовать средствами снижения скоростей, средствами регулировки движения.

Целью программы в области безопасности дорожного движения является сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий. Условиями ее достижения является решение следующих задач:

снижение тяжести травм в дорожно-транспортных происшествиях;

развитие современной системы оказания помощи пострадавшим в дорожно- транспортных происшествиях - спасение жизней;

развитие систем фото- и видеофиксации нарушений правил дорожного движения.

Основные ожидаемые конечные результаты реализации программы:

сокращение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий;

снижение тяжести последствий;

создание современной системы обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети в Октябрьском сельсовете.

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать:

На первую очередь:

расширение основных существующих главных и основных улиц с целью доведения их до проектных поперечных профилей;

ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично- дорожной сети;

организация безопасных пешеходных переходов;

На расчётный срок:

упорядочение улично-дорожной сети в отдельных районах поселения, решаемое в комплексе с архитектурно-планировочными мероприятиями;

строительство улично-дорожной сети на территории районов нового жилищного строительства;

строительство тротуаров и пешеходных пространств (скверы, бульвары) для организации системы пешеходного движения в поселении;

Развитие транспорта на территории сельсовета должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.

Предусмотренный программой комплекс мероприятий по планировочной организации территории и развитию транспортной инфраструктуры:

- создаст условия повышения качества работы транспортной инфраструктуры поселения;

даст возможность снижения затрат по доставке и отправке грузов в другие регионы;

даст возможность развития производственного комплекса проектируемой территории;

создаст условия для привлечения инвестиций;

создаст условия для развития социально-экономических связей, улучшения экологической обстановки и безопасности проживания населения на территории городского поселения.

Результаты реализации Программы определяются уровнем  достижения запланированных целевых показателей (индикаторов).

Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

Таблица 4.1

	Наименование целевого показателя
	Ед. изм.
	2024 год
	2025 год
	2026 год
	2027 год
	2028 год
	2029-2034 года

	Численность населения МО
	тыс. чел.
	4200
	4346
	4492
	4639
	4785
	5662

	Количество автомобилей у населения
	ед.
	1792
	1799
	1807
	1814
	1822
	1868

	Уровень автомобилизации населения
	ед./1000 чел.
	321
	322
	323
	324
	325
	330

	Индекс нового строительства
	%
	0
	0
	0
	0
	0
	

	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	0

	Прирост протяженности дорог
	км
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Общая протяженность улично-​дорожной сети и дорог местного значения
	км
	31,179
	31,179
	31,179
	31,179
	31,179
	31,179

	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения
	%
	70
	70
	66
	52
	40
	0

	Протяженность пешеходных дорожек
	км
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Протяженность велосипедных дорожек
	км
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Обеспечение транспортного обслуживания населения
	%
	100
	100
	100
	100
	100
	100

	Количество мостов
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество автозаправочных станций
	шт.
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Количество пристаней, причалов
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Количество станций технического обслуживания
	шт.
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д
	н/д

	Количество капитально отремонтированных искусственных сооружений (мостов)
	шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0


Основной целью Программы является развитие современной транспортной инфраструктуры, обеспечивающей повышение доступности и безопасности услуг транспортного комплекса для населения поселения.

Для достижения основной цели программы необходимо решить следующие задачи:

выполнение комплекса работ по поддержанию, оценке надлежащего технического состояния, а также по организации и обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования, а также других объектов транспортной инфраструктуры;

выполнение комплекса работ по восстановлению транспортно- эксплуатационных характеристик автомобильных дорог, при выполнении которых не затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (ремонт дорог);

выполнение комплекса работ по замене или восстановлению конструктивных элементов автомобильных дорог, дорожных сооружений и их частей, выполнение которых осуществляется в пределах установленных допустимых значений и технических характеристик класса и категории автомобильных дорог и при выполнении которых затрагиваются конструктивные и иные характеристики надежности и безопасности (капитальный ремонт дорог и сооружений на них);

подготовка проектной документации на строительство, реконструкцию капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования и искусственных сооружений на них;

увеличение протяженности, изменение параметров автомобильных дорог общего пользования.

Поскольку мероприятия Программы, связанные с содержанием, ремонтом и капитальным ремонтом, носят постоянный, непрерывный характер, а мероприятия по реконструкции и строительству дорог имеют длительный производственный цикл, а финансирование мероприятий Программы зависит от возможности бюджетов всех уровней. Задачей каждого этапа является 100-процентное содержание всей сети дорог и неувеличение показателя «Доля протяженности автомобильных дорог местного значения, не отвечающих нормативным требованиям, в общей протяженности автомобильных дорог местного значения».

Источниками финансирования мероприятий Программы являются средства бюджета Красноярского края и бюджета муниципального образования Октябрьский сельсовет Богучанского района Красноярского края. Объемы финансирования мероприятий из регионального бюджета определяются после принятия краевых программ и подлежат уточнению после формирования краевого бюджета на соответствующий финансовый год с учетом результатов реализации мероприятий в предыдущем финансовом году.

Транспортная система Октябрьского сельсовета является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления 
Богучанского района и органов государственной власти Красноярского края по развитию транспортной инфраструктуры.

При реализации программы предполагается привлечение финансирования из средств дорожного фонда.

Ресурсное обеспечение реализации муниципальной программы за счет всех источников финансирования, планируемое с учетом возможностей ее реализации, с учетом действующих расходных обязательств и необходимых дополнительных средств при эффективном взаимодействии всех участников муниципальной программы, подлежит ежегодному уточнению в рамках бюджетного цикла.

Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации.

Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Объем средств на реализацию программы указан в таблице 6.1.

5.Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

Таблица 5.1

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Срок реализации мероприятия

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	1
	Устройство щебеночного покрытия дорожного полотна и тротуаров на улицах Сосновая, Советская, Гагарина, Первомайская, Молодежная, Привокзальная
	2024-2028 годы

	2
	Устройство надземного пешеходного перехода через железную дорогу в створе ул. Строителей
	2026 год

	Мероприятия по развитию сети дорог

	3
	Обустройство существующих улиц и дорог
	Ежегодно

	4
	Формирование улично-дорожной сети в районах перспективной застройки
	2029-2034 годы

	Мероприятия по организации дорожного движения

	5
	Установка дорожных и информационных знаков
	2024-2025 годы

	6
	Установка ограждений
	2025 год


6.Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Таблица 6.1

	Мероприятия
	Источник финансирования
	Объем капитальных вложений, тыс. руб.

	
	
	ИТОГО
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029-2034

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта:

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

	Устройство щебеночного покрытия дорожного полотна и тротуаров на улицах Сосновая, Советская, Гагарина, Первомайская, Молодежная, Привокзальная
	Краевой бюджет, местный софинансирование
	800
	200
	200
	200
	200
	200 
	 

	Устройство надземного пешеходного перехода через железную дорогу в створе ул.Строителей
	
	250
	
	
	250
	
	
	

	Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по развитию сети дорог

	Обустройство существующих улиц и дорог
	Краевой бюджет, местный софинансирование
	3600
	1100
	1200
	1300
	1400 
	1500 
	7500 

	Формирование улично-дорожной сети в районах перспективной застройки
	
	10000
	
	
	
	
	
	10000

	Мероприятия по организации дорожного движения

	Установка дорожных и информационных знаков
	Бюджет сельсовета
	20
	10
	10
	 
	 
	 
	 

	Установка ограждений
	Бюджет сельсовета
	100
	 
	100
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по снижению негативного воздействия транспорта на окружающую среду и здоровье населения

	Мероприятия не предусматриваются
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности

	Мониторинг реализации программы
	 
	 0
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	ИТОГО
	14770
	1310
	1510
	1750
	200
	0
	10000


Примечание: объем инвестиций необходимо уточнять по факту принятия решения о строительстве или реконструкции каждого объекта в индивидуальном порядке, кроме того объем средств будет уточняться после доведения лимитов бюджетных обязательств из бюджетов всех уровней на очередной финансовый год и плановый период.

7.Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры 

Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий программы осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий программы и оценку эффективности реализации программы.

Оценка эффективности реализации программы осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год.

Достижение целей и решение задач программы обеспечивается путем реализации мероприятий, которые разрабатываются исходя из целевых индикаторов, представляющих собой доступные наблюдению и измерению характеристики состояния и развития системы транспортной инфраструктуры Октябрьского сельсовета. Список мероприятий на конкретном объекте детализируется после разработки проектно-сметной документации. Стоимость мероприятий определена ориентировочно, основываясь на стоимости уже проведенных аналогичных мероприятий. Источниками финансирования мероприятий программы являются средства бюджета Октябрьского сельсовета, бюджета Богучанского района, бюджета Красноярского края, частные инвестиции.

8. Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения.


В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объемов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не меняется.



